Dohoda o volném obchodu mezi EU a Korejskou republikou (Free Trade
Agreement - FTA)

V case ekonomické krize a jejiho doznivani je uzavirani dohod smétujici k uvoliiovani a
protekcionismu, ktery nevyhnutelné vytvari nové obchodni piekazky, jsou dilezitym a
vyraznym vzkazem o postoji EU k mezindrodnimu obchodu.

Cesky pramysl, ktery je vyrazné exportnd orientovan, potiebuje co nejoteviendjsi
mezinarodni obchod. FTA s Koreou by vyznamné zpftistupnila dosud zna¢né uzavieny
korejsky trh, ktery nabizi Siroky potencidl a vysokou moznost riistu.

PRINOSY DOHODY OBECNE

Dohoda ptedstavuje dosud nejambiciéznéjsi vysledek EU dosazeny uzavienim FTA.
Zaroven muze byt pozitivnim vzorem a dikazem o rozsahu moznosti usnadnovani
obchodu pro dalsi FTA.

EU do Koreje ro¢né vyvazi zbozi za cca 25 mld. EUR a sluZzby za nejméné 14 mld. EUR.
Podle studie, kterou si zadala EU, FTA mohla zvySit export zboZi a sluZeb do Koreje
0 cca 41 mld. EUR. CR vyvazi do Koreje zbozi za cca 200 mil. EUR, sluzby za cca 10
mil. EUR. FTA by mohla pfispét ke zvyseni CR exportu o cca 26%.

Vedle rozsahlého odbourani cel je jednim zkliCovych ptinosi FTA odstranéni
netarifnich prekazek obchodu. Zisadni vyznam ma eliminace prekazek ve ctyfech
sektorech, které jsou rozhodujici pro vzajemny obchod, konkrétné v sektorech prumyslu
automobilového, chemického, farmaceutického a spottebni elektroniky.

Evidentni jsou moznosti novych piileZitosti pro exportéry v odvétvi sluzeb (pro CR
zejména v oboru telekomunikaci, dopravy, v oblasti pravnich, stavebnich ¢i finan¢nich
sluzeb)

Rozsifeni ochrany prav k duSevnimu vlastnictvi, mj. vysoka turovein ochrany
hlavnich evropskych zemépisnych oznaceni (GIs) — v piipadé CR se jedna o ochranu
oznadeni Ceské pivo, Bud&jovické pivo, Bud&jovicky méstansky var, Ceskobudgjovické
pivo a Zatecky chmel.

Dohoda zahrnuje i mechanismus pro u¢inné ieSeni piipadnych budoucich spori po
vstupu dohody v platnost s cilem zajistit vymahatelnost sjednanych zavazkl. Pouzit je
standardni model pouzivany WTO, upravené postupy mediace, konzultace, rozhod¢i
fizeni, sankce jsou pfesn¢ vymezeny (napi. konzultace se uskute¢ni 30 dni od data podani
zadosti, v naléhavych situacich se doba mize zkratit na 15 dni, pfedlozeni pribézné
zpravy rozhod¢im tribundlem do 90 dni nebo max. 120 dni od data ustaveni tribundlu).
Ve specifickych ptipadech je mozné lhity zkratit, zkracené lhiity se uplatni naptiklad pfi
feSeni sporti v piipadé motorovych vozidel a jejich soucastek (obdobi stanovené pro
rozhod¢i rozhodnuti tribunalu se snizi ze 120 na 75 dni, v ptipad¢ nutnosti legislativnich
opatteni na 90 az 150 dni).



e Moznost ochrany evropskych a ceskych firem prostiednictvim obecné ochranné
dolozky, jez, v piipadé, ze dojde k naristu korejskych dovozi, které by zptsobily nebo
hrozily zplsobit Ujmu evropskym vyrobclim, umoziiuje obnoveni cla dle dolozky
nejvysSich vyhod (MFN) a to po dobu az 2 let (navic s moznosti dalSich 2 let s
odskodnénim).

Hlavni obavy z uzaviceni FTA s Korejskou republikou (KR) a protiargumenty

Vieobecna tvrzeni s dirazem na automobilovy sektor

1. EU je mnohonidsobné vétsi trh nez trh korejsky a Dohoda tak prinese KR
mnohem vétsi prilezZitosti nez ziska EU.

Ano, ale evropsky trh je na rozdil od korejského jiz v souc¢asné dobé relativné otevieny. FTA
tak odstrani nerovnovdhu mezi otevienym evropskym trhem a pomérn¢ uzavienym trhem
korejskym a evropsti exportéfi tak budou moci na tento trh vstoupit v plné mife a vyuzit jeho
potencidlu bez vyraznéjSich omezeni. Tim rovnéz ziskaji konkurencni vyhodu nad exportéry
Z ostatnich zemi, které FTA uzavienou nemaji. Ceské firmy mohou pfitom vyuzit moznosti,
které nabizi Dohoda ptimo ¢i ve spolupraci s firmami s jinych ¢lenskych statd EU, a to jak
Vv piipadé vyvozu zbozi, tak sluzeb ¢i statnich zakazek.

2. Korejska auta se bez cel budou snadnéji prodavat v EU, evropsti vyrobci budou
nuceni sniZovat produkci.

Aby nedoslo k ohrozeni evropskych vyrobcii, obsahuje FTA vSeobecnou ochrannou dolozku,
ktera v pfipadé¢ narustu objemu dovozid, v absolutnich ¢islech nebo v poméru k domaci
vyrobé, a za takovych podminek, které by zptsobily nebo hrozily zpiisobit vaznou Gjmu
domécimu odvétvi, umozZiluje zvySeni cel aZ na Grovein MFN po dobu aZ ¢ty let. Navic
korejska strategie v oblasti automobilového primyslu se v poslednich letech soustiedi spiSe
na pfiblizeni vyroby automobild cilovému trhu. Podle dopadové studie AMO, 40 %
automobilu pro evropsky trh se dovazi z Koreje, dalSich 36 % se dodava z automobilek v EU
(CR, SR) a zbytek se dod4va z automobilek ve 3. zemich, zejména z Indie.

3. Korejci nebudou kupovat evropska auta ani po odstranéni vSech bariér, protoze
dnes je podil zahrani¢nich aut na korejském trhu pouze 4%.

Korejsky automobilovy trh je v soucasné dob¢ velmi uzavieny a chranény, a to jak dovoznimi
cly (8% osobni vozidla, 10% uzitkova vozidla), tak zejména netarifnimi pfekazkami (z nichz
velmi diileZitou roli hraji bezpecnostni a ekologické normy, dale pak systém zdanéni vozidel a
obecné postoj spoleCnosti vici dovazenym automobilim). FTA pomutze odstranit hlavni
obchodni bariéry, tj. cla a celou Skédlu netarifnich ptrekazek, zejména bezpecnostnich a
emisnich norem tim, Ze budou postupné slad'ovany s mezindrodnimi, a tudiz otevtit dvete pro
evropské vyrobce a exportéry. Evropskd auta budou moci byt prodavana za niz§i ceny a za
mnohem jednodusSich podminek nez v soucasné dob¢. Bez FTA by korejsky trh zlstal stejné
uzavieny, jako doposud.

Korejské investice v EU

4. FTA povede ke sniZeni objemu korejskych investic v EU.
Tento predpoklad je s ohledem na nedavné multimilionové dlouhodobé investice korejskych
producenti automobilit v EU nepravdépodobny. Neni redlné, Ze by vysoké investice byly



stazeny pravé v dobé€, kdy tovarny zacinaji byt v plném provozu. Pravé naopak se zda, ze
korejsti vyrobci uvazuji nad dal$imi investicemi v EU, a to ze strategickych davodi jako je
naptiklad blizkost evropskému trhu, kvalita pracovnich sil a infrastruktury a snizeni
dovoznich nékladi do EU.

5. FTA sniZi korejské investice v CR.

Plati zde stejné argumenty, jako pro celou EU (viz bod 4). Ochota investovat v CR zavisi
spiSe na moznostech investi¢nich pobidek, nez na podpisu Dohody. Nepravdépodobnost
argumentu o sniZeni investi¢nich aktivit doklada i skutecnost, Ze v . v dobé, kdy byla FTA
témét uzaviena, byla dohodnuta druha nejvétsi korejska investice v CR (koupé Skody Power
jihokorejskou spole¢nosti Doosan Heavy Industries & Construction v zafi 2009). Také
nejvétsi korejska investice v CR, zavod Hyundai v Nogovicich (v provozu od listopadu 2008),
byl slavnostné inaugurovan 24. zari 2009, tedy také v dob¢ ukonceni jednani o FTA.

Pokud jde o zminénou automobilku Hyundai, doslo poc¢atkem fijna 2009 k rozhovoru mezi
zastupcem MPO CR a eskym zastupcem jedné ze spoleénosti skupiny Hyundai. Zastupci
Hyundaie byla poloZena otazka, jak FTA ovlivni fungovani pfedmétné automobilky v CR.
V odpovédi bylo sdéleno, Ze FTA bude mit na ceskou pobocku automobilky Hyundai
minimalni vliv. Lze pfedpokladat, Zze dojde ke zlevnéni téch n€kolika komponenti, které nyni
Hyundai dovazi z J. Koreje (sniZeni vstupniho cla do EU). Jejich vyznam vSak neustale kles4,
protoze Huyndai stale vice pfechazi na tuzemské, pripadné evropské dodavatele komponenti
kvili pruznosti vyroby a dopravnim nakladiim. V kvétnu t.r. na schlizce s ndmétskem ministra
M.Tlapou potvrdil velvyslanec KR pan Robert Y.G. Ho, Ze dalsi investice v CR budou zaviset
spiSe na investicni politice vlady nez na uzavieni FTA.

Dle sdéleni OEU ZU Soul zavod v Nogovicich stile vyvolava zdjem dalsich korejskych
podnikil o investice v CR. Nejsou tedy sebemensi signaly o villi korejskych investorti své
aktivity omezovat nebo dokonce z CR odchazet.

Pravidla pivodu

6. Pravidla piivodu, ktera budou zavedena Dohodou, dovoluji, aby Korea vyuZitim
levnych soudastek ze tietich zemi (napi. Ciny) zleviiovala své zboZi a zaroveii
zaplavila evropsky trh levnym zboZim ze ti'etich zemi (automobily).

Nékup levnych subdodavek ze tietich zemi v soucasné dob€ neni pro korejské vyrobce
omezen vibec, Dohoda tak pfinasi jednoznaéné zlepSeni zavedenim uréitého procentniho
podilu zahrani¢nich souc¢éstek. Pravo ndkupu levnych subdodavek navic maji dle Dohody
i evrop$ti vyrobci. V tnoru 2009 vypracovali analytici Generalniho feditelstvi pro obchod
Evropské komise analyzu ke kapitole vénované pravidlim plivodu a otazce zpétného
navraceni cla. Z té vyplyva, ze v soucasné dob¢ obsahuji auta dovazena do EU v priméru jen
malé procento (cca 10%) zahrani¢nich soucéstek a ze statistickych dat nevyplyva, Ze by se
tento podil dramaticky zvySoval. Navic Korea vykazuje dlouhodobé aktivni obchodni bilanci
u dané HS polozky (autosoucastky) se vSemi nejvyznamngjsimi obchodnimi partnery, tedy i s
Cinou.

7. Je nutné, aby Dohoda zavadéla nutnost 60%-niho podilu domacich souéastek (u
automobili).

Pies pavodné rozdilné stanovisko obou vyjednavacich tymu (korejska strana prosazovala

50%, evropska 60%) dosli vyjednavaci ke kompromisnimu feseni - podil domacich soucastek

ve vys$i 55% finalniho vyrobku. Tento kompromisni vysledek neni daleko od pozadavku EU,

potazmo pozadavku evropskych vyrobcli automobilii zastoupenych asociaci evropskych



vyrobcti automobili (ACEA). Vzhledem k tomu, Ze v souCasnosti k nam Korejci vyvazi
nabazi MFN a obsah semi-produktii ze tietich zemich v jejich vyrobcich neni omezen,
dohoda soucasny stav pouze zlepsi.

8. Pravidla pivodu v Dohodé vytvori precedent pro dalsi dohody, které bude EU
vyjednavat.
Pokud jde o nebezpe¢i precedentu, Evropska komise deklarovala a stale deklaruje, ze
ustanoveni v FTA s Koreou nebudou, pokud se Clenské stity nedohodnou jinak, nikdy
vnimana jako precedent pro dalsi FTA.

Zpétné navraceni cel (Duty Drawback — DDb)

9. Povoleni DDb v Dohodé zvyhodni korejské firmy oproti evropskym, které
obchoduji pievazné na evropském trhu
Uplny zakaz DDb po vstupu FTA v platnost ziistava pro korejskou stranu politicky zcela
nepfijatelny. Dnes tento princip vyuzivaji korejsti vyvozci v plné mife. Po vstupu Dohody
V platnost budou moci vyhod DDb vyuzivat nejenom korejsti exportéti, ale i exportéii
evropsti. Budouci Dohoda ptinese moznost kontroly a piipadné i, s pomoci zvlastni ochranné
dolozky, regulace vyuzivani DDb.

Pro posouzeni, do jaké miry jsou korejsti vyrobci v soucasné dobé zvyhodnéni v dusledku
DDb oproti evropskym, by bylo nutné provést kalkulace pro jednotlivé typy zbozi. Pokud jde
o automobily, pak lze konstatovat, ze korejsti vyrobci za doddvky komponentd pro své
automobily neplati zadné clo, at uz tyto komponenty nakupuji doma nebo v zahranici.
Evropsti vyrobei za dodavky komponentli do svych automobilli neplati Zadné clo, pokud
komponenty nakoupi vramci EU (vétSina komponentll), nebo clo, které se pohybuje
v rozmezi 0% az 4% v zavislosti na zemi, odkud se komponenty dovazeji. Zde je ovSem tieba
vzit v uvahu, ze toto clo, které plati evropsky vyrobce, se v ¢ase neustale snizuje az k 0%
v souladu sucinnosti preferencénich dohod. Déle je tfeba vzit v Givahu, Ze dle analytiki
Evropské komise absolutni ¢astka primérného cla, které zaplati evropsky vyrobce automobili
za dovezené komponenty na jedno auto neptevysi castku, kterou musi korejsky vyrobce
zaplatit za dopravu svého automobilu do Evropy.

10. Zvlastni ochranna dolozka pro DDb (tzv. DDb safeguard clause) je nejasna a
neefektivni.

Toto tvrzeni je nepravdivé, mechanismus bude lehce spustitelny a efektivni. Mechanismus
bude spustén v ptipadé¢, ze:
a) mira nartstu dovozii relevantnich produkti podléhajicich clu ze zemi, se kterymi nema
Korea uzavienou FTA, bude podstatné vyssi, nez mira nartistu vyvozi findlniho produktu
do EU
b) dovozy finalnich produktii se podstatné zvysi at’ absolutné nebo relativné.

Zaklad pro posuzovani téchto zvysSeni bude tvofit primér poslednich 3 let pied vstupem
dohody v platnost. Spusténi tohoto mechanismu bude obzvlast jednoduché v piipadé
automobilového primyslu. Tato dolozka se pouzije v piipadé, Ze po skonceni 5-letého
pfechodného obdobi dojde na korejské strané k vyraznému zvyseni zahrani¢nich subdodavek,
které by nasledné poSkozovalo konkurencni prostfedi u zékaznikli korejskych exportért.
,»Vyrazné zvyseni* je stanoveno pro automobilovy primysl na 10%.



V pfipad¢ neshody bude otdzka opodstatnénosti nastartovani zvlastni ochranné dolozky
feSena fizenim v ramci Panelu. Piedmétny systém piedpokladd vymeénu podrobnych
statistickych informaci a dalSich udaji spojenych s DDb a jejich pribézné vyhodnocovani.
V piipadé rozporu by se pouzilo vyse zminéné urychlené fizeni k urovnani sport. Systém
bude platit pro vSechny druhy vyrobkt, limit by se vSak stanovoval pouze na zbozi
(komponenty), které¢ byly divodem spusténi ochranné dolozky. Pokud panel konstatuje
splnéni podminek, pak dojde (do 90 dnd, nejpozdeji vSak do 150 dnti) k ¢asteénému zakazu
DDb v tom smyslu, ze bude stanovena maximalni hranice (limit), do které muze byt clo
navraceno. Limit je stanoven na 5%. Podnét ke konzultacim bude moci podat i jednotlivy CS.
Vymahatelnost zvlastni ochranné dolozky k DDb je posilena tim, Ze pfisluSna ustanoveni
Dohody (v€etné monitoringu) budou obsazena v provadécim ptedpisu EU ke vSeobecné
ochranné doloZzce.

11. Mechanismus ,,DDb safeguard clause“ by mél byt spustén v dobé, kdy vstoupi
dohoda v platnost, ne po péti letech, jak stanovuje Dohoda, vzhledem k tomu, Ze
by toto pétileté obdobi vystavovalo evropsky primysl nespravedlivé konkurenci.
Také neni jasné, jak bude mechanismus spustén.

Ochranny mechanismus bude spustén ve chvili, kdy zacnou platit u citlivych polozek cla
ve vysi 0%. Do té¢ doby bude evropska produkce chranéna cly tak, jak je tomu dnes, 1 kdyz
budou tato cla postupn¢ klesat. V pfechodném obdobi vSak bude mozno uplatnit vSeobecnou
ochrannou dolozku (viz. otdzka €. 2), kterd umoziuje zavést zpétné cla na dovazené zbozi az
na 4 roky. Dohoda déle po celou dobu své platnosti umoziuje zavést ochranna opatieni
v souladu s pododstavei (i) a (j) ¢lanku XX GATT 1994. Tato opatifeni mohou vstoupit
Vv platnost okamzité v piipadé vazného ohrozeni.

12. DDb v Dohodé vytvoii precedent pro dalsi dohody, které bude EU vyjednavat.
Jako v ptipad¢ pravidel puvodu je Evropska komise pfipravena piijmout zavazek v tom
smyslu, Ze ustanoveni v FTA s J. Koreou nebudou nikdy vnimana jako precedent pro dalsi
FTA, pokud se ¢lenské staty nedohodnou jinak.

Netarifni prekazky obchodu (NTBs) uplatiiované Koreou

13. Dohoda nezohlediiuje diileZité NTBs aplikované Koreou, evropsti vyvozci tedy
budou nadéle naraZet na zasadni obchodni prekazky.

Odstranovanim tarifnich a netarifnich ptekdzek se zabyva kapitola 2 Dohody, konkrétné jeji
ptilohy k citlivym produktim - elektronice, motorovym vozidlim a jejich soucastem,
farmaceutickym a zdravotnickym vyrobkiim a chemikaliim.
Co se tycCe_elektroniky, FTA by m¢la eliminovat nakladné testovani (duplicitni zkousky
jednoho vyrobku provadéné obéma stranami) a certifikaéni procedury. Zékladem pro narodni
standardy budou mezinarodni normy vypracované ISO, IEC a ITU. Kuzndvani shody
vyrobku s pfisluSnymi normami by mélo po pfechodném obdobi (na korejské strané 3 roky,
na strané EU okamzit¢) dostacovat prohlaseni vyvozce podlozené protokolem akreditované
zkusebny v jedné z obou stran. ZkuSebny obou stran budou provadét vzajemné konzultace,
aby se vnitfni normy maximalné pfiblizovaly mezinarodnim normam nebo alespoil sobé¢
navzajem. Postupy pro uznavani shody jsou ptesn¢ specifikovany.
U motorovych vozidel ajejich dilt FTA usnadni pfistup na korejsky trh a odstrani fadu
regulatornich a technickych piekézek branicich automobilovému primyslu EU v pfistupu na
korejsky trh, konkrétné:




- bezpecnostni standardy Evropské hospodaiské komise OSN (UNECE) budou povazovany
za ekvivalent norem platnych v Korejské republice s tim, ze 75 nejdulezitéjSich norem a
predpisic UNECE za¢ne Korejskd republika uznavat v okamziku zahajeni prozatimniho
uplatiovani FTA,;

- Korejskéd republika upravi v prib¢hu 5 let dalSich 29 norem a ptedpisti dle standardi
UNECE;

- dalsi standardy, které nebyly akceptovany jako ekvivalentni nebo nebyly harmonizovany,
bude Korejska republika implementovat pouze v takovém rozsahu, ktery nebude vytvaret
prekazky vstupu na trh;

- Korejska republika uzna ptipravovanou normu EU pro palubni diagnostické systémy - OBD
(Euro 6) jako ekvivalent korejskych norem (automobily splitujici Euro 5 budou mit pfistup na
zéklad¢ prechodné smluveného systému kvot, a to bud’ do konce roku 2013 nebo do zavedeni
normy OBD Euro 6);

- emisni normy (korejské predpisy KULEV spocivajici v povinném snizovani emisi CO2) pro
EU vyvozce budou flexibilnéjsi (povoleni prodeje vozidel na benzin se bude odvijet od
celkového mnozstvi prodanych vozidel na korejském trhu a roéni pramérné hodnoty emisi
plyni);

- na zéklad€ FTA dojde k vytvofeni série mechanismil, které zabrani vzniku novych ptekdzek
(konzultacni povinnost obou stran v pfipad¢ nutnosti zavedeni nového piedpisu, ustaveni
Pracovni skupiny pro motorova vozidla a jejich dily, stanoveni zvlaStniho zrychleného rezimu
pro feseni ptipadnych sport).

U farmaceutickych piipravkt a chemickych latek je cilem FTA zajistit napft. transparentnost v
procesu stanoveni ceny, Uhrady nebo regulace farmaceutickych vyrobkl; transparentnost
piedpist souvisejicich s fizenim a regulaci chemickych latek; zavedeni jasnych pravidel a
povinnosti kompetentnich ufadd; koordinaci a konzultaci v rdmci pfislusnych pracovnich
skupin.

Mechanismus pro reSeni sporu

14. Mechanismus pro FeSeni sporu je nedostacujici.
FTA obsahuje ucinny mechanismus pro feSeni sport s cilem zajistit vymahatelnost zavazki

(nad ramec WTO). V automobilovém odvé tvi by se pro feSeni spord pouzilo zvlastni
urychlené fizeni (obdobi stanovené pro rozhod¢i rozhodnuti panelu se snizi ze 120 na 75 dni,
v piipadé nutnosti legislativnich opatfeni - 90 az 150 dni.) Sankce se budou vztahovat

na vSechny spory v FTA. Mechanismus pro feSeni sport bude celkové trvat maximalné 250
dni.

Odbouravani celnich bariér u automobilu

15. Na evropské strané by se mély odbouravat celni bariéry pomaleji (cca za 5-7 let).
V FTA byl dohodnut kompromis, ktery se blizi pfedstavé vyrobcti automobild. Na korejské
strané dojde k odbourani cel diive nez v EU. Cla budou uvolnéna za 3 roky (coz by nemélo
evropskym exportérim vadit, protoZe né€kolikrat prohlésili, Ze korejskd cla jsou relativné
nizka a nepiekéazeji jim). Na evropské strané budou cla odbourana za 3 roky u velkych
a stfednich aut a za 5 let u malych aut.



Lidska prava

16. Korea potlacuje lidska prava (hlavné v ramci odbori), toto je moZné, protoZe
nepodepsala dilezZité mezinarodni dohody ILO. Korea napriklad nerespektuje
svobodu shromaZd’ovini a nedovoluje zaméstnancim praktikovat Kolektivni
vyjednavani.

Korejska republika je signatdfem vSech dulezitych mezinarodnich dohod v oblasti lidskych
prav, korejska vlada mj. podporuje ¢innost Narodni komise pro lidska prava, kterd monitoruje
prostor pro svobodu projevu. Urc¢ité dohady miize vyvolavat Narodni bezpecnostni zakon,
ktery v extrémnich situacich mize vést k omezeni prava na svobodu projevu ¢i sdruzovani
(zejm. u tzv. protistatni Cinnosti). Tyto a dal$i mozné podobné restrikce vSak vychézeji
piredevsim z tizivé mezikorejské situace. Jisté nedostatky, z pohledu evropské spolecnosti,
jsou zpusobeny tradi¢nimi kulturnimi rozdily, neprojevuji se vSak v ekonomické oblasti.

V FTA je cela jedna kapitola vénovana problematice dodrZzovani enviromentalnich,
lidskopravnich, pracovnich apod. reziml. Jednd se o kapitolu ¢. 13 — Obchod a trvale
udrzitelny rozvoj. Kapitola se odvolava na Agendu 21 o Zivotnim prostiedi a rozvoji z roku
1992, naPlan zJohannesburgu k zavadéni udrzitelného rozvoje zroku 2002
a na Ministerskou deklaraci z roku 2006 Ekonomického a socialniho vyboru OSN o Plné
zamgstnanosti a distojném zaméstnani. Strany se v souvislosti s vyse uvedenymi dokumenty
zavazuji provadét mezinarodni i vzajemny obchod tak, aby pfispival k trvale udrzitelnému
rozvoji. Strany se dale v uvedené kapitole zavazuji k co nejvyssi ochran¢ zivotniho prostiedi
a pracovnich standardii definovanych v mezinarodnich smlouvach.

Krom¢ toho je dilezité zminit, Ze neobchodnimi aspekty vzajemnych euro-korejskych vztaht,
tedy 1 dodrzovanim mezinarodnich konvenci a lidskych prav, se do hloubky zabyva tzv.
Réamcova dohoda (Framework Agreement-FA), kterd byla podepsana v kvétnu tr. Obé
dohody jsou provazané a tvofii spolu jednotny institucionalni ramec (FTA je dohodou, jiz se
uplatiiuji obchodni ustanoveni ve smyslu Ramcové dohody).

Je tedy zfejmé, Ze pokud jsou pochybnosti o dodrzovani lidskych prav a pracovnich standardt
v Koreji, pak pravé FA spole¢né s FTA muze dat Evropské unii do ruky u¢inny nastroj k tlaku
na napravu takové situace.



